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RAKENNETUN YMPARISTON JA MAANKAYTON KESTAVYYS

Tutkimus tehtiin uudella tavalla yhteiskehittdmisena suunnittelijoiden kanssa.

Yhteensa 14 kaupunkiseutua paakaupunkiseudun ulkopuolelta, 27
hankepartneria. => Laaja otos erilaisia kaupunkiseutuja

Lahtokohtana oli laajat tutkimukset yhdyskuntarakenteen nykytilasta. Suomen 34
kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen kehitys ( UZ-2 hanke), Helsingin ja
Tukholman metropolialueiden vertailututkimus => Tietoa riittavasti
nykytilanteesta, katse seuraavaksi tulevaisuuteen

Uusi kolmen kaupunkijarjestelman teoria yhdyskuntarakenteen tulkintaan =>
Jalankulku- joukkoliikenne- ja autokaupunki

Toteutettiin kaupunkiseuduilla kolmen kaupunkijarjestelman
kynnysarvoanalyysit

Kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen muutosvoimien analyysi.
Kaupungistuminen, keskus- ja palveluverkko, liitkenne ja asuminen

Kaupunkiseuduilta kerattiin tietoa nykytilanteesta, suunnitelluista hankkeista ja
uusista avauksista. Keskeiset muutoskohteet vietiin aikajanalle ja kartalle, ja
niiden riippuvuudet muista hankkeista ja paatoksista selvitettiin.

Synteesina kaupunkiseutukohtaiset paatospolut, jotka osoittavat reitin kohti
eheampaa, ekologisempaa ja taloudellisesti tehokkaampaa
yhdyskuntarakennetta.

=> Tuloksena arvio kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen

tulevasta kehityksesta 2



RAKENNETUN YMPARISTON JA MAANKAYTON KESTAVYYS

Onko yhdyskuntarakenteen tiivistymiskehityksessa kyse
vain taantuman seurauksesta vai onko kyse laajemmasta
kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen trendimuutoksesta?

Miten vuoteen 2030 asti ulottuvat kaupunkiseutujen
suunnitelmat vastaavat muutokseen?

Miten kehitys eroaa Suomen eri kaupunkiseuduilla, joista
vain osassa vaestomaara kasvaa, yha suuremmassa
osassa vaestokasvua ei juuri ole seka yha useammalla
vaestomaara vahenee ja palveluiden kantokyky laskee?
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Kaupungistuminen ja kaupunkiseutujen
eriytynyt kehitys jatkuu
Palvelut keskittyvat kaupunkiseuduille

Muuttovoitto kohdistuu paaosin kasvaville kaupunkiseuduille
Maahanmuutto vahvistaa kaupungistumista

Kaupunkiseutujen
toteutunut
véesténkehitys

Véestdnkasvu 1990-2015

Kaupunkiseutujen
ennustettu
videstonkehitys
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Tilastokeskuksen vaestoennusteen mukana vaestonkasvu hidastuu
hieman tulevina vuosikymmenina

Vaestonkasvusta aiempaa suurempi osuus suuntautuu muutamille
suurille kaupunkiseuduille: yli 80 % kaupunkiseutujen tulevasta
kasvusta tapahtuu neljalla suurimmalla seudulla

VTT:.n asuntotuotantoennusteessa kaupungistumisskenaariossa jopa
95 % seuraavan 25 vuoden asuntotuotantotarpeesta sijoittuu 14
suurimmalle kaupunkiseudulle ja konservatiivisessakin skenaariossa
85 % (Vainio 2015).

Vaestonkasvu kaupunkiseuduilla

RAKENNETUN YMPARISTON JA MAANKAYTON KESTAVYYS

M Helsinki Tampere Oulu Turku
M Jyvaskyld Seindjoki Joensuu Kuopio
Hyvinkaa-Riihimaki Lahti Vaasa Rovaniemi
Hameenlinna Muut kasvavat seudut
| |
1990-2015 13% 10% 10%
2015-2040 11% 9% 9% .
| |
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Lahde: Tilastokeskuksen vaestdennuste, joka on alueellistettu SYKEssa



Kolmas ika — aktiivinen elakeika, n. 65-75v

Asumistoiveiden toteuttaminen ykkos- tai kakkosasunnolla,
omakotiasuminen yleista, autovyohykkeella asuvien osuus kasvanut,
viime vuosina myos keskusta-asuminen

Liikkkuminen aktiivista: matkailu, mokkeily, autoilu

Keskusta- ja kerrostaloasumisen toiveet yleistyvat ian myota
Palveluiden saatavuus nousee tarkeimmaksi asumisen valintakriteeriksi
Joukkoliikenneyhteyksien merkitys kasvaa

Neljas ika — fyysiset rajoitteet, n. 75v->
Tuettu asuminen kotona
Liikkkumissuorite vahenee 45 %, auton ajamisesta luopuminen

Keskusta-asuminen kaikista ikaryhmista yleisinta, myos alakeskukset ja
pikkutaajamat

Muutto esteettomaan taloon, lahemmas palveluita, palvelu- tai
senioritaloon, pienempaan asuntoon

Asumisen vaivattomuus, palveluiden saavutettavuus, esteettomyys,
edulliset asumiskustannukset, sosiaaliset kontaktit ja sukulaiset

jpa— Viides ika — taysi riippuvaisuus muiden avusta
SYKE Laitosasuminen, ymparivuorokautinen palveluasuminen 7
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Tulevaisuuden liiklkumispalvelut hyddyntavat koko lilkennejirjestelmai

2016

Kaikki matkatsamalla ajoneuvolla

2030

Kulkutapa matkustustarpeen mukaan

Kuva muokattulShteests McKinsey, Automaotive revolution — perspective towards 2030,
How the convergence of disruptive technology-driven trends could transform the auto industry
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Kolmen kaupunkijarjestelman teoria ja
sen soveltaminen tutkimuksessa seka
kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen
analyysit



Suuret kaupungit
0,5-2 miljoonaa asukasta
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URBAN FABRICS
KAUPUNKIKUDOKSET

Peruskaavio 20 km
Metropolialue

KAUPUNKIKUDOSTEN ALUEET JA ALUEITA

MITOITTAVAT KEHAT

Jalankulkukaupunki
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\\ Joukkoliikennekaupunki

|
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Sisempi joukkoliikenne-
kaupunki (yleensd < 8 km)

Ulompi joukkoliikenne-
kaupunki (nopeat bussilinjat,
seutubussit)

Ulompi joukkoliikennekaupunki
(Metro, Idhijuna tai light rail)

/' Autokaupunki

Autokaupunki (Muiden
kaupunkikudosten pddillc
ja ympdirilld)

CBD - Kolmen kaupunki-
kudoksen yhdistelmd

Alakeskukset ovat joukko-
liikenne- tai autokaupungin
yksikéitd — tai molempia

Kuvan runko:
Kosonen UF, SYKE 2013

13.9.2016 @ Leo Kosonen
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Rakennuspohjaiset vyOhykkeet
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Kolmen muuttujan perusteella
Joukkoliikenteen palvelutaso
Asukas- ja tyopaikkatiheys
Lahikaupan saavutettavuus



Jalankulku- ja ]
.- joukkoliikennekaupunki —=============——————o

Keskustat ~ \

! \
: B \ SRESENS L i L i 1 :I/— ----- ‘\
I AsTp 3 i AsTp3 | | AsTp3 | | AsTp3 | 11 AsTp3 :
: Palv 1 | Palvi 1 | Lo ) Pavo ||
Joli 2 i Jolil 1 Joliz 1 Joliz il Jolil I
L oo R R i h i
N | I
‘ H ‘-----\ ——---',,
] Kaupunginosat |l"-' ====3 ﬁ I , If o= :‘.. :
: AsTp 2 AsTp 2 .:: AsTp2 iy} AsTp2 |1ij AsTp2 | AsTp 2 I
I Palv 1 Palvi |[|!)} Palvi ! : : : ! ::: : :
H| volis Joliz ||l Jolil iyl Joli3 1nil Joliz | i
—————————————— [ =—————— 1
\ Jh L
I prympp—— AA :::::::’ Alueet :
[ P — . |'|4.-_-_ ===y I
11 AsTpL g1 AsTp1 | AsTp 1 AsTp 1 AsTp 1 AsTp 1 I
i Palvl Ihil Palvi | Palv 1 :
Il Joli3 it Joli2 Joli 3 Joli 2 I
N W oTtttn :
TTTETT s s s s s s s e e = = = Autokaupunki
Selitykset:
Tiheys AsTp 3 Asukkaita ja tydpaikkoja yli 48/ha 750 x 750 m alueella
AsTp 2 Asukkaita ja tydpaikkoja yli 20/ha, mutta alle 48/ha 750 x 750 m alueella
AsTp 1 Asukkaita ja tydpaikkoja alle 20/ha 750 x 750 m alueella
Palvelut Palv1l Alueella on vdhintdan paivittdistavarakaupan lahimyymala, kdvelyetaisyys alle 500 m

Palv 0 Eilahikauppaa kavelyetaisyydella

Joukkoliikenne Joli3  Hyva joukkoliikenteen palvelutaso ja saavutettavuus (intensiivinen joukkoliikennevydhyke)
Joli2  Perustason joukkoliikenne (joukkoliikennevyohyke)
Jolil Heikko joukkoliikenne



TIHEYS, Léhikauppa, Joukkoliikenne

 EXES
7 '\'V
B

————————
— 138 w3
) EE- B 1/ Y
L T||V||t I//ASIp < L] Lo
o 1 % ey
\ T mmm—m——itil
I :0.2 E e~ Sy
kl G ASTRL N '-... ST
30,1 | gt ) I Palv1 a ;

1 “ =
=A\ Joli 2

___ESkN -
1 '
- i
2,1,1 . I
- Yli 20 /ha I )
oo
—PXY,
2,0,1
- - r
[ RN . AN
. . g s
1,1,2 + Lahikauppa - L
1,1,1 i, o
.o /
N TR
P TS

] AsTp2
" palvi
. Joli 2

< 3
© SYKE/YKR 2015 . \Z v | 535 -
© SYKE (osittain © Métla, MAVI; LIV VRK, MML Maastotietokanta:05/20 12} o
© MML Maastotietokanta.... . : el '
© Digiroad

0
| 1

s




RAKENNETUN YMPARISTON JA MAANKAYTON KESTAVYYS

Kaupunkiseutujen organisaatioiden avoimet
suunnitteludokumentit inventoitiin, ja niista tehtiin n. 10-
sivuiset koosteet

Suunnitelmien pohjalta laadittiin ns. inventointidiagrammit,
jossa keskeiset hankkeet ja kehitystoimet luokiteltiin
MALPE-teemojen ja vyohykkeiden mukaisesti

Suunnitelmat vietiin myos paikkatiedoksi kartalle




Kaupunkikuddsten alueet Tampereen

[ Jalankulkukaupunki, 1 km - ydinalue kaupunkiseutu
Jalankulkukaupunki, 1 km - muu alue
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| Jalankulkukaupunki, 2 km - ydinalue
Jalankulkukaupunki, 2 km - muu alue

U | Alakeskus

[ Sisempi joukkoliikennekaupunki, alle 8 km

Ulompi joukkoliikennekaupunki, yli 8 km
Joukkoliikenteen tarjonta
Bl Intensiivinen joukkoliikennevydhyke
B Joukkolikennevydhyke
Bl Keskustan jalankulkuvydhyke




Kaupunkikudosten alueet Tampereen

Jalankulkukaupunki, 1 km - ydinalue kaupunkiseutu
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~~ Raitiotie (laajennukset, 2. vaihe) <




RAKENNETUN YMPARISTON JA MAANKAYTON KESTAVYYS

S Y K E

Tampereen kaupunkiseutu

tavortetaso
[MAL-sopimus, Investoinnit o VT 3® Pusklalsten oikaisu
Tre yleiskaava, pyorailykaupunkiin ja o ja VT 9 parantaminen
maakuntakaava, . vanhojen alueiden Paaradan
Kaupunkiseudun ' kehittaminen kolmosraide ja .}
rakennesuunnitelmaT._; ’ ‘ lahilikenteen ._ k-
aydennysraken- ittami .
tarﬁlspaa}{okset Raitiotien kfhllft"arr?lnen . @b W
Raitiotiepaatos tukemaan joukkoadiennus l?l ekaalr ja a0"
Hervanta — keskusta q okialle o i
e likenteen Lentévaniemeen, Seudullisen

) | joukkoliikennekaupungin

laatukaytavien ~Hiedanranta L 2 ! " )
Keskustan ia sen  €dellytyksia LY @ téydentyminen Pirkkalan ja
J Kangasalan suuntiin

reunavyohykkeen - Laadukkaat ja tiiviit
investointipdatokset 1 % | kaupunkipientaloalueet tukemaan
b Y | joukkoliikenne- ja pydrailykaupunkia

f I d
Yag 15 | o
g g Kaupunkiseutuyhteistydn kehittdmisen

I kohdentaminen seudullisiin
Alakeskusten ja joukkoliikenteen laatukaytaviin
kehyskuhtlen
keskusten
investointipaatokset

Riskina kaupunkiseudun reuna-alueiden laajojen
reservialueiden ennenaikainen avaus

o

Tiivis, vihrea ja
vahahiilinen
yhdyskuntarakenne

Sitoutuminen
suunnitelmien
toteutukseen ja
seudullisesti merkittavien
hankkeiden toteutuminen

nykyhetki

tavoitevuos



Yhdyskuntarakenteen tulevaisuus
kaupunkiseuduilla -

Kaupungistumisen hyotyjen toteutuminen
edellyttaa taydennysrakentamisen
tehostamista
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Keskustan ja keskustan reunavyohykkeen uudistuminen
Jalankulkukaupunki ja siihen kytkeytyva pyoraily
Asemanseutujen kehittaminen ja matkakeskukset

Jalankulkukaupungin reunalla nykyhetken merkittavimmat
yhdyskuntarakenteen muutokset. Sitouduttu laajasti kehittamaan
alueita

Liitoskohta joukkoliikennekaupunkiin ja autokaupunkiin
Erinomaisia sijainteja asutuksen lisaksi tyopaikoille ja palveluille.
Estevaikutuksia keskustan ja sen reunavyohykkeen valissa ja eri
kaupunginosien valilla.=> Pyoraily, citybussit

MyoOs hitaammin kasvavilla seuduilla jalankulkukaupunki kehittyy

Mutta on myos kaupunkiseutuja, joissa keskustan kehitys ei viela ole
oikein lahtenyt liikkeelle. Taustalla isoja investointeja keskustan
ulkopuolelle ja/tai keskeisten alueiden "lukot”, kuten asemanseutujen
kehittamispaatosten viivastyminen.

21
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Suurimmilla kaupunkiseuduilla hyvaa kehitysta ja investointeja! Edellyttaa
kuitenkin merkittavaa taydennysrakentamisen tehostamista aina 5-8 km:n
etaisyydelle "joukkoliikennesormiin”.

Keskisuurilla tilanne epaselvempi. Mahdollisuuksia on
joukkoliikennesormien kehittamisessa, mutta vaatii erityisia ponnisteluita
taydennysrakentamisen suhteen ja pidattaytymista laajentumiskasvussa.

Lahioiden kehittaminen ongelmallista monilla seuduilla. Kerros- ja
kaupunkipientaloilla taydennysrakentaminen!

Vaihtoehtoja lapsiperheiden asumiselle joukkoliikenne- ja
pyorailykaupungista. Kaupunkipientalot vastaa perheiden asumisihanteita.
Asuntomarkkinatilanne tukena talle kehitykselle. Keskustan kerrostalojen
hinta vs. 2-5 km:n etaisyydella olevat pientalot. Suuremmilla 5-8 km
etaisyys. Kaavamuutokset ja tonttien toteutumisen tehostaminen !

Tyopaikkojen ja palveluiden sijoittaminen erityisen tarkeaa
Kaupunkiseudun alakeskusten rooli! Joukkoliikenne tukeutumaan riittavan
isoihin helmiin ja nopeisiin yhteyksiin

Lilkkenneteknologian kehitys — autonomiset ajoneuvot ja joukkoliikenne?
Millaisia palvelupaketteja?

Joukkoliikennekaupungin kehittamisessa isoja riskeja jos
taydennysrakentaminen ei etene. 22
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TyoOpaikkojen ja palveluiden sijainti ohjaa autokaupunkikehitysta!
Paljon keskeneraisia autokaupunkialueita ja suunnitelmissa
autokaupunkivarauksia kaupunkiseudun reuna-alueilla

Suunnitteluun juurtunut tarve varata isoja autokaupunkialueita vaikka
kysyntaa ei enaa edelliseen malliin

Kunnat ovat naihin investoineet ja paine, etta ne toteutetaan on suuri

Suunnitteluvaraa pitaa olla mutta nyt paljon tarjolla ylimitoitettua ja
yli-ikaista kaavaa, joka perustuu pitkan nousukauden aikaisiin
kasityksiin ja ylimitoitettuinin vaestoennusteisiin

Taantuman jalkeinen aika?

Miten alueet saadaan pysymaan reserveina?

Mikali jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin taydennysrakentamista
ei tehosteta riskina heikkojenkin autokaupunkisijaintien aukeaminen

Euro on hyva konsultti. Laajentumisalueet kalliita !

23
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Suomen kaupunkiseuduilla tulisi edelleen tehostaa
taydennysrakentamista, jotta yhdyskuntarakenteen
hajautumiskenhitys ei lahtisi uudestaan kayntiin nousukauden
koittaessa.

Kaupunkiseuduilla on suunnitelmissa paljon keskeneraisia
autokaupunkialueita ja reservialueita huonoissakin sijainneissa.
Reservialueiden mahdollinen kayttoonotto tulevaisuudessa
muodostaa isoja taloudellisia riskeja seka kunnalle etta asukkaille.

Tutkimuksen mukaan etenkin vaestoaan menettavilla
kaupunkiseuduilla ei naille alueilla ole odotettavissa riittavasti
kysyntaa, jonka vuoksi infrastruktuuri jo avatuillakin alueilla uhkaa
jaada vajaakayttoon. Seurauksena on kunnalle kalliita alueita,
joissa asuntojen vakuusarvot laskevat. Euro on tassakin paras
konsultti eika naita uusia alueita tulisi avata. Erityisen
ongelmallinen tilanne on monikuntaisella kaupunkiseudulla kuntien
raja-alueilla. Naiden alueiden ratkaisut edellyttavat
kaupunkiseututasoista maapolitiikkaa.

SY KE 24
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